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Foreningen til Gamle Skibes Bevarelse har haft et godt ér. Der er en stor interesse
for vort arbejde. Vore dygtige medlemmer har atter ydet en god indsats sivel ved
kaj som pi sgen.

Vejret har veeret usedvanligt godt, og indtzgterne ved sejlads er de stgrste vi har
haft. Det skal imidlertid (tiligjes, at udgifterne til si vesentlige ting som kol og
reparation af de svageste steder i skroget er sterkt stigende. Indtil vi fir tilende-
bragt dette arbejde, mi det forventes, at det vil blive vanskeligere at holde
5/8 »Skjelskgr« i sejlbar stand,

I dr skal vi i slutningen af juli mined deltage i historiens fgrste damp-veteran-
skibs-regatta, som finder sted i Giteborg (se nermere herom andetsteds i bladet).
Yi venter os meget af denne begivenhed, og det er vort hiib, at dette initiativ vil
viere med fil at styrke inferessen omkring foreningens sag og miske fi nogle af
vore rederier — dampskibsselskaber — til at indse, hvad de skylder dampskibet.
Denne fgrste, mekaniske fremdrevne aflgser for sejlskibet, uden hvilken disse sel-
skaber nxppe havde eksisteret i dag.

5/8 »Skjelskgre er en meget lille damper, men den sidste af sin art her i landet.
Skal dele af hende ende som et dgdt minde pi et museum? Vil Danmark, som en
s¢farende nation, hvor si mange har deres gode udkomne i handelsfliden vare
dette bekendt? Vi har dog formdet at bevare et utal af gamle bygninger, lokomo-
tiver, sporvogne og andre trafikmidler — sidstnzvnte ofte af udenlandsk oprindelse
og betydelig yngre drgang.

»Uden fod i fortiden, ingen fragt ud i fremtiden« (Johs. V. Jensen).

p- b v.
Stolize
ORDINZER GENERALFORSAMLING ad punkt 4:
afholdes torsdag den 29. april 1976 kl. 20.00 i »Georg Folgende bestyrelsesmedlemmer er pd valg:
Stage Stuen«, Langebrogade 8, Christianshavn. Bag- A. Stoltze, Borge Andersen, Ulla Andersen, Bob
bygningen til restaurationen »Rabes Have«, Kun til- G. Nielsen, Jorgen Barfod og Jens Morkegaard.
korsel fra Langebro. Efter generalforsamlingen vil der blive vist billeder
fra veteran-dampskibsstevnet i Tensberg i 1975,
Dagsorden: Der vil blive lejlighed til at bestille smorrebrod
1. Valg af dirigent. kr. 5,00 samt drikkevarer til almindelige restaurations-
2. Beretning. priser.
3. Regnskab. Af praktiske grunde bedes forudbestilling af smer-
4. Valg af formand og medlemmer til bestyrelsen rebrod ske til sekretariatet, tIf. (02) 48 33 33, bedst

i henhold til lovenes § 7.
5. Valg af revisor og revisorsuppleant.

efter kl. 18.00, senest tirsdag den 27. april.

Bestyrelsen.
6. Ewentuelt.
ad punkt 3: Ikke alle har noteret sig sekretariatets nye adresse
Det reviderede regnskab er fremlagt til gennemsyn HOJLUNDSHUSENE - 3500 VERLOSE

hos kassereren. TLF. 02-483333
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At domme efter de ombordvarende personers pdkledning md vi regne med, ar billedet af »Lodrens er taget pd skibets provetur,

EXIT »LODSEN«

I Statstidende under rubrikken skibsregisteret for
2. halvdel af januar 1975 stod folgende lille notits:

M/S »]anse« af Kobenbavn OYWX er udslettet
som ophugget. Anmeldt 16. januar 1975. Registreret
20. januar 1975,

For de fleste lasere vil dette skibsnavn vere ukendt,
og den lakoniske meddelelse — om endnu et ophugget
skib — vil kun blive taget til efterretning.

Vi skal nu preve at kigge lidt nermere pd denne
lille notits, for der kunne jo gemme sig en interessant
historie bag linierne.

Ved et nzrmere studium viser det sig, at »Janse«
er identisk med den gamle, dampdrevne lodshid »Lod-
sen« fra Kobenhavns Lodseri.

»Lodsen« byggedes ved Orlogsverftet som nybyg-
ning nr. 95 i 1896, hvor den blev kellagt den 29. juni.
Den 1. oktober samme ir fandt stabelaflobningen sted,
og fartejet fik i diben navner »Lodsen«.

Skibet havde felgende dimensioner: 19,3 X 4,65 %
2,19 m og var udrustet med en compound dampma-
skine pi 110 HK. Hovedmaskine og kedel var af
Orlogsverftets konstruktion.

Fartojet tjente lodseriet indtil 1955, da det solgtes
til J. N. Johansen i Aroskebing, der i 1956 videre-
solgte det til et partrederi ved H. J. A. Kristensen i
Saby.

Denne ejer lod fartejet ombygge til stenfisker, og
dampmaskinen mitte vige pladsen for en dieselmotor,
der dog blev anbragt i agterskibet,

Pi grund af den ringe lasteevne solgtes »Lodsens«
i 1960 videre til P, K. Olsen i Skagen, der lod det

Udefra er der intet, der tyder pd, at dette fiskefartaj shulle pare
den gamle sLodsenw — og dog! Ved et narmere eftersyn viser
det sig, at fartejet er udrustet med et gammeldags ankerklyds,
der sidder betwnkeligt langr nede mod vandlinien. Alt det ap-
stiende er af my dato i svejst udforelse, medens skroget er nittes.

N

Den triste afslutning pd et smuke skib, der i sin oprindelige
skiklelse havde fortient bedre skabne end at ende som skrot.
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ombygge i Seby ved det dervmrende skibsvarft til
fiskefartaj.

Det var ikke nogen lige sag at foretage denne om-
bygning, da skibet havde for ringe stabilitet, og man
mitte forbedre pd dette forhold ved at ophange en
gammel skrueaksel under kelen. Samtidig med om-
bygningen dobtes skibet til »Anders Kruse«.

I 1965 solgtes fartojet til R. M. Nielsen i Grend
og skiftede navn til »Janse«, men brugtes stadigvaek
til fiskeri, og denne anvendelse fortsatte ogsd, efter at

det i 1969 var overgdet til J. Nielsen, Grend. I begyn-
delsen af 70'erne blev det oplagt i Grend og delvis
afrigget.

Senere i 70°erne overgik skibet til den selvejende
institution Trekroner-Aktiv i Kobenhavn, der imidler-
tid i december 1974 lod det gi videre til akademi-
ingenior Claus Jacobsen, Kebenhavn.

Denne beholdt imidlertid heller ikke lenge fartojet,
der afhmndedes til Petersen & Albeck, Kobenhavn,
hvor det blev ophugget. Stena.

Dampskibstaevne | Norge

Et nesten interskandinavisk bidstevne fandt sted
ved det tidligere hvalfangercentret Tonsberg den 22,
juli forrige #r — mellem dampskibene »Bohusline,
»Boreysund« og »Kysten I«.

Arrangementet blev noget improviseret, da det blev
bestemt pd kort varsel, pd initiativ fra selskabet Ang-
biten 1 Goteborg, medens »Bohuslin« var pd togt
nordover mod Stremstad. »Bereysunde var pd sin
drlige ferietur for mandskab og aktive medlemmer ved
Serlandskysten ikke langt fra Kristiansand, og »Ky-
sten« havde sin sightseeing-rute at passe i hjembyen.
Intetanende om det uvejr med regn og kuling, der
netop disse dage af alle pd hele sommeren, skulle
sette ind og give op til 457 slingring, blev kursen sat
mod Leistein fyr, hvor de tre skibe medtes ud pd
eftermiddagen, flagsmykkede og klargjort efter lose
genstandes kast under uvejret,

Med wvertsskibet »Kysten I« i spidsen, dernaest
»Bohusline og »Beroysund«, eskorteret af den norske
Marines »Skeo Folden«, stevnede de ind i skargirden
med hilsning og flejt til alle kanter samt salut fra
kanonen »Odin« ombord pd »Bereysund«. Trods det
dirlige vejr stod mange pi stranden og broerne for at
vinke og fa svar fra dampflojterne. Ved ankomsten til
Tensberg gik til og med verftets sirene, men som det
senere viste sig at have trmngt sig op og holdt helt
tilfeeldigt op, da vi lagde til kaj. Med »Boreysund« var
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ogsd representanter for Sendeled Veteranskibsklub,
der bevarer Norges forste bilferge, bygger i 1921.
Under talerne blev det af kaptajn Forsblad, »Bohus-
lin«, inviteret til veteranskibsstzvne i Géteborg kom-
mende sommer, der blev besvaret med, at man opsd
hibede pd et dcligt, internordisk mede.

Udover aftentimerne blev der arrangeret fest for
skibenes besetninger ombord pid »Bohusling, hvor
man bl. a. gav udtryk for savn af dansk deltagelse,
indforstiet med, at dette var umuligt med det korte
varsel. I stedet blev der holdt telefonisk kontakt med
Ulla Andersen, som sendte hilsener, og tale blev holdt
pd Dansk Veteranskibsklubs vegne.

Mieste formiddag var skibene dbne for beseg, hvor
mange nok fandt vej, trods der dirlige vejr ogsd denne
dag, og beskuede alt ombord. Blandt deltagerne wvar
selveste havnechefen og byens ordferer, der blev del-
agtige i en lille ceremoni med udveksling af minde-
tavler byen og skibene imellem,

Ogsd kommende aften blev der holdt fest 1 »Bohus-
lin«'s saloner med gledesrus over arrangementer pd
svenskernes initiativ,

Under kommende sommers staevne 1 Goteborg er
det at hibe pd deltagelse af »Skjelsker«, da skibe i
denne starrelse og mindre vil dukke op, foruden damp-
tog pd havnesporet af Svenska Jirnvigsklubben.

Arne Lannerstedt,

/S Buoysunit, Norges siste. Rullfyrte plasmpskib—



»KYSTEN I«

I/S »Kysten I« sejler siden 1971 som »Veteran-
skib« i Tensbergs skeergird, i regi af A/S Jubileums-
skibet. Selskabets navn skyldes, at foretagendets start
faldt sammen med byens 1100 #rs jubileum, der ner-
mest ogsd var grundlaget for at kunne vinde gehor
udad. Af hensyn til skibets storrelsesorden og forhol-
dene ellets i den forholdsvis lille by har en mere kom-
mersiel drifesform weret nedvendig, med forhyret
mandskab og aktietegning, hvor udbyttet er, at skibet
bevares og kan holdes igang. Disponenten og bestyrel-
sestepresentanter er dog uden lon, Som PR-chef fun-
gerer en danskfedt kvinde, som siden nogle ir tilbage
har veret (fast) bosat i Norge.

sKysten I« blev bygget dr 1909 for ruten Trond-
hjem—Namsos ude pi vestkysten, hvor den trafikerede
frem til 1964, Dog med nogle afbrydelser under anden
verdenskrig, da mange skibe af tyskerne blev rekvi-
reret til evakueringstransport helt i nord. Her wvar
wKystena en af de heldige, som slap uden om miner
og andre krigsskader.

Aflost af en ny pallebdd, der skulle benytte det
gamle navn, blev »Kysten« solgt sydover og en tid
benyttet til hurtigoplering af aspiranter til handels-
fliden, under navnet »Askaase, Derefter blev det logi-
skibstilveerelsen, sidst for at huse arbejdere pid Nylands
Varksted i Oslo vinteren 1970, hvor undertegnede
havde deltidsarbejde som lugafput og delvis opsyns-
mand, for at kunne holde gje med dette klenodium,
indtil en gruppe fra Tensberg en dag dukkede op for
at sikre sig det sidste ledige kystdampskib. Formilet
i betragtning har det gamle selskab tilladt brug af det
oprindelige navn med »I« efter. Derimod har det ikke

veret aktuelt med spergsmilet om at fa benyttet det
gamle skorstensmeerke, med belte malet i national-
farverne pd sort bund. Hvis historierne i den gamle
norske by er rigtige, er det blevet til ved lidt af en
tilfeldighed, ved at en af selskabets kaptajner en gang
i 90°erne nmgtede at hejse wsildesalaten« — unionsflag,
og folgelig lod sit skib ligge uden flagudsmykning en
17. maj. Efter flere anmodninger fra selskabet om at
gore det, blev han til sidst rasende op lod natilonal-
dagen markeres med flagets farver pd skortenen i ste-
det for .

I mangel af tonnage under efterkrigsfirene var leve-
ringstiden for nybygninger lang og samtidig langt kost-
barere end modernisering af ®ldre skibe, hvorfor »Ky-
sten« som mange andre skibe gennemgik en storre
ombygning og modernisering i drene 1949-51, Til for-
skel fra andre blev dampmaskineriet her beholdt og
oliefyret. Den dbne kommandobro blev helt overbyg-
get i alominium, og radar blev installeret, Ellers er
arbejdet pietetsfuldt udfert, si at skibet ombord uden
storre forandringer vil give et billede af den tids skibs-
type, med praeg fra 30'erne som en god komplettering
til »Boreysund«,

Arne Lannerstedt.
Nogle data:

Byggedr/-sted: 1909, Trondhjems mek. Verksted.

Klasse: Veritas 1A 1K,

Lengde mellem pp: 140°, bredde: 21°, dybde: 15,4

Tonnage: 383 brt., 200 netto.

Passagerantal: 200 for kystfart.

Maskine: Triple 383 THE.

Kedel: Skotsk regrer, 2 fyrgange oliefyr.

Fart: 9,5 knob.
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EXETER MARITIME MUSEUM

For fa ir siden fremkom der herhjemme planer om
i tilknytning til Vikingeskibshallen i Roskilde at skabe
et sdkaldt maritimt frivandsmuseum, d.v.s. et museum,
hvor man i vid udstreekning kan fremvise de forskel-
lige skibstyper i deres naturlige element.

Der kendes flere eksempler pd denne museumstype,
bl. a. fra U.S.A. og Holland.

Den ferste spede begyndelse er dog gjort i Roskilde
med Nationalmuseets anskaffelse af skonnerten »Ful-
ton« samt en kirkebdd fra Siljanseen og en Norrlands-
jegte.

Vi skal her fortelle om et frivandsmuseum fra
England, der i den sydengelske by Exeter pd fi ir
har skabt en enestiende samling af skibstyper fra hele
verden,

Som finansiel baggrund for dette museum stir den
selvejende institution »The International Sailing Craft
Association«, der forkortes til ISCA, hvilket er det
gamle romanske navn for Exeter.

Selve museet har til huse i nogle restaurerede pak-
huse pd havnen i Exeter, hvor ogsi en del af skibene
er fortejet til nu nedlagte kajstreekninger, medens an-
dre er udstillet i museets bygninger.

Museet blev indviet af Sir Alec Rose den 27. juni
1969 og havde da 23 fartejer, hvoraf vi senere spe-
cielt skal omtale tre.

Selv om museets navn hentyder til sejlskibe, er man
her ogsi interesseret i at erhverve andre skibstyper.

Ved hjelp af frivillig bistand seger man at holde
museets vandbirne fartejer i sedygtig stand.

Hver sommer kan man ved Englands sydkyst se
flere af museets storre fartojer foretage lystture af
kortere eller lengere varighed med medlemmer fra
ISCA som besmtning,

Museets samlinger omfatter fartojstyper, som for
en dansker er ganske ukendte. Her skal i fleng nev-
nes nogle karakteristiske eksempler:

Morthumberland Coble (England), Thames racing
punt (England), maltesisk Dghajsa, maltesisk Kajjik,
Bude Tub-Boat (England), Bateira ( Portugal), Rabao
(Portugal ), Dhow (Bahrein), Dubai (sydestlige Ara-
bien).

Interesserede i dansk sefart vil endvidere her ogsi
finde to fartejer, der har varet i dansk eje.

Det gelder bugserbiden »5ct. Knud« fra Odense
med den karakteristiske heje skorsten. Dette skib byg-
gedes i dret 1930 ved Frederikshavns Veerft og Flyde-
dok A/S for Odense havnevesen, Maskineri og kedel
leveredes af Helsingpr Skibsvarft.

»Sct. Knud« gjorde tjeneste 1 Odense, indtil den i
1960 aflestes af en motordrevet navnefelle,

»Gamle Sct. Knud« solgtes til H. J. Hansen i
Odense og omdebtes til »Othonia«. Det var vel me-
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derledes, idet der lykkedes at videreszlge skiber til
Fowey Harbour Commissioners, der omdebte det til
»5t. Canute«, en angelsaksisk oversettelse af det ap-
rindelige danske navn.
ningen at ophugge skibet, men skebnen ville det an-
De nye ejere brugte fartojet frem til 1968, da det
solgtes til fem dampskibs-enthusiaster, af hvilke Major
R. Goddard nu er direktor for Exeter Maritime Mu-

seum.

Normalt er bugserbiiden ikke under damp, men fra
tid til anden fyres fartejet op og bemandes af med-
lemmer fra ISCA, der si foretager ture med skiber.

578 w8 Canutes

Det andet farte] med hjemlige aner er skonnerten
»l. P. Thorsee«, der byggedes ir 1902 af N. Nielsen
& Sen i Frederikshavn. Foruden almindelig fragtfart
har dette fartoj ogsd sejlet i rutefart med gods fra
Aalborg og Kebenhavn til Laso.

I 1972 kobtes skonnerten af Lt. Peter Baker, der
lod det omrigge til den oprindelige rig i Thisted og
bragte fartejet til Exeter.

I 1973 gjorde skonnerten, der under engelsk flag
har beholdt sit gamle navn, en rekke ture langs Eng-
lands kyster med en vandreudstilling visende ISCA’s
arbejde. I 1974 deltog skonnerten i filmoptagelserne
til en dokumentarisk film om slavehandelen.

Navne som »Great Eastern« og »Great Britain« er
kendt af alle sofartsinteresserede. Herefter gir ens
forste tanker vel til disse skibes geniale skaber, Isam-
bard Kingdom Brunel,

I denne forbindelse siger navnet »Bertha« neppe
nogen noget. Men dette er navnet pi et dampdrever
uddybningsfartej konstrueret og bygget af Brunel i
1844. Dette fartoj mi utvivlsomt vare verdens mldste
funktionsdygtige fartoj under damp.

»Bertha« blev for nylig skenket til museet af Bri-
tish Rail efter lang og tro tjeneste i byen Bridgewater.
I lighed med »St. Canute« vil »Bertha« ogsd fra tid
til anden vere under damp. Olympica.



En overlevende!

Var der nogen, som ventede, at der nu mere skulle
eksistere nogen dampjernbaneferge tilbage i de nor-
diske lande? Vort medlem i Oslo, Arne Lannerstedt,
kan imidlertid meddele, at en sddan eksisterer pd en
indse i den sydlige del af Norge, nermere bestemt
Tinnseen. Trafikken pd denne 31 km lange og 416 m
dybe se blev igangsat af Norsk Hydro &r 1907, sam-
tidig med anleg af jernbane for transport af dets pro-
dukter til nermeste udskibningshavn fra fabriksan-
leggene pd Rjukan, hvorfra vi miske kender historien
om tungsvands-sabotagerne under anden verdenskrig.

Der har ialt eksisteret tre dampferger, hvoraf én
blev senket i forbindelse med sabotagerne, og den
neste ophugget i midten af 60'crne (efter filmopra-
gelse), da Hydro flyttede en vesentlig del af produk-
tionen, og ferge- og jernbanetrafikken indskrenkedes
tilsvarende, Tilbage er nu en motorferge, bygget i
1955, der alene trafikerer dagligt med to afgange
hver vej, samt dampfzrgen »Ammonia« som reserve-
skib, med fast sejlads 14 dage hvert andet dr. Dette
for at dekke ruten, medens den ordinzre slipsettes
og overhales. Da det ikke er forretningsmessigt for-
svarligt at ombygge til motordrift, bliver den passet
og opvarmet hele dret for at kunne igangsettes i
nodstilfalde nir som helst. Sejladsen over varer for
den nye ferge fem kvarter og for »Ammoniax syv
kvarter.

Pi dzkket er der to jernbanespor i normalbredde,
1. plads indretning oven pd (helt intakt fra oprin-
delsen), mandskabs- og 2. plads indretning under dak.
I efterkrigsirene er 2. plads indretningen moderni-
seret, og kulfyringen erstattet med olie. Radar er
ligesd installeret,

Nogle data:

Byggested og -dr: Moss Verft og Dok, Moss, 1929
sammensat ved Tinnoset slip.

Tonnage: 929 brutto reg. ton, 339 netto,

Dimensioner: Lengde: 230,6°, bredde: 35,2°, dyb-
de: 12,8°,

Maskineri: Trippelexp., 500 THK w2,

Kedler: Skotsk regrer, 10,3"'%12'x2.

Fart: 11 knob,
wl. P. Thorsoes
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VETERANSKIBSST/AVNE | KORSOR

11975 festligholdt Korser ved det friske Storebalt

sit 550 drs kebstadsjubileum,

I denne anledning afholdtes i drets lob forskellige
arrangementer. Sdledes afvikledes i juli et veteran-
skibsstevne med pifelgende sejlads fra Korser til
Svendborg. I stzvnet deltog et halvt hundrede sejl-
skibe af forskellig type og nationalitet.

Bryggeriet Harboe i Skelsker fik 1 denne anledning
den tanke at chartre Foreningen til Gamle Skibes
Bevarelses veteranskib, den 60-drige damper »Skjel-
skora til at sejle en last ol fra Skelskor til Korser.
Tanken opstod ved et tilbageblik i bryggeriets histo-
rie, idet Harboe-slegten under Napoleonskrigen i
1809 leverede ol ad seovejen til de danske kanonbide,
der var stationeret i Storebeelt. For hundrede dr siden
drev Harboe-slegten tillige en ret omfattende skibs-
fartsvirksomhed.

Foreningen til Gamle Skibes Bevarelse var straks
med péd ideen, og efter at have udfert sine to ordi-
nere sejladser pd Roskilde fjord afgik »Skjelskor«
sendag den 6. juli ved 18-tiden fra Roskilde. Turen
til Skeelsker var begunstiget af godt vejr, og under-
vejs blev der spulet, vasket og pudset messing, siledes
at »Skjelsker« ved ankomsten neste dag ved middags-
tid var w»ship shape« overalt,

Sejladsen ind gennem Skalsker fjord var i det fine
sommervejr en oplevelse. Her var den gamle damper
jo godt kendt, sd turen forleb uden uheld. »Skjelskor«
blev vel modtaget i sin tidligere hjemby og kom til
at ligge ved sin gamle plads ved toldboden,

Tirsdag formiddag lastedes et halvt hundrede kas-
ser ol, en kasse til hvert af de skibe, der skulle del-
tage i veteranskibssteeynet, si det har veret en god
fordel med en lille besetning. Harboe-sllet var iev-
rigt forsynet med en setlig etiket, der bl. a. illustre-
rede en af de gamle Storebeltssmakker. Om eftermid-
dagen afsejlede »Skjelskor« med kurs mod Korser.

Om bord befandt sig flere medlemmer af Damp-
skibsselskabet Skjelskot's sidste bestyrelse, et par af
damperens tidligere forere og maskinmestre samt re-
praesentanter fra bryggeriet Harboe, hvis stander vaje-
de fra mastetoppen sammen med signalflagene. Des-
uden var Evalds orkester med pd turen i sommervar-
men. Ikke mindst orkestret bidrog til, at det blev en
fin sejlads.

»Skjelskora fik en festlig modtagelse i Korser; det
er vist mange dr siden, der har veeret si mange men-
nesker pd kajen. Her var Korser Jernbaneorkester med
til at skabe feststemning.

Korsor havn var i dagene op til steevnet blevet fyldt
godt op af de mange veteranskibe, der var tilmeldt
stevnet, Mange mennesker fandt i disse dage wej til
havnen. Der var ogsi nok at se pd. Der var bide
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skonnerter, bl. a. »Fulton« og »Jette-Jan«, galeaser,
ketcher og yawler samt hollandske kuffer. Desverre
14 skibene i mange tilfzlde en trefire stykker uden
pd hinanden, siledes at det kneb med at f3 set de
forskellige si grundigt, som man gerne ville. Kun
meget i skibe var der adgang til.

Det vil her fere for vidt at nevne alle de deltagen-
de skibe, af hvilke ikke alle kunne betegnes som vete-
ranskibe i ordets egentlige forstand. Enkelte var si-
ledes bygget i 1975; af disse nybygninger ber nev-
ne jagten »Lotte«, det forste skib, der i mere end
50 ir er blevet bygget ved det gamle treskibsverft
pd Jacobsens Plads i Troense. Endvidere sildebiden
»Heimdal«, bygget af tre efter gamle tegninger. Ty-
pen er omkring hundrede ir gammel.

Af de zldre skibe faldt serlig den smukke jagt
»Vikinge af Svendborg i ejnene. Det er en forhen-
veerende krydstoldjagt, bygget omkring 1895, Alt om
bord var i orden. Lak og maling strilede om kap med
velpudset messing, men skibet anvendes ogsd udeluk-
kende som lystfartej. Det eneste, der ikke er originalt
her om bord, er rattet; det har erstattet den tidligere
rorpind, der stadig er i den nuveerende ejers besid-
delse,

Endvidere deltog den dejlige norske redningsskeyte
»Colin Archer« i stievnet. Den er bygget i 1893, og
typen er beromt for sine udmarkede seegenskaber i
bogstavelig talt alt slags vejr. Den fik den nedsatte
menstringskomité’s praemie som det bedst bevarede
og vedligeholdte skib.

Af de storre skibe tiltrak den hvidmalede, svenske
skonnert »Athene« sig opmaerksomhed. Den hed som
ny »Emanuels og var hjemmehorende pd Stryne. I
1917 blev den solgt til Norge og fik navneforandring
til »Mull« med hjemsted i Risor. Derefter solgtes den
i 1921 «il Sverige, hvor den ferst hed »Anna Lisa« og

s]ette-Jane og 8/8 »Skjelshors, Foto: Fl, Olsen, Korser Posten.



senere »Wanda«. I 1966 fik den sit nuverende navn.
Den var faktisk et vrag, inden den blev restaureret.
»Athene« er bygget i 1909 hos Ring Andersen i
Svendborg.

Skibe fra Ring Andersens vaerft var forresten godt
repreesenteret ved dette stmvne, idet ogsd topsejls-
skonnerten »Lilla Dan« fra 1951 og den tyske galease
»Seute Deern« fra 1939 er bygget her. Den hed under
dansk flag »Noona Dan« og »Havet«. »Seute Deern«
er iovrigt plattysk og betyder sode pige. Ogsi »Skjel-
skor« er jo som bekendt bygget hos Ring Andersen.

Sejladsen fra Korser til Svendborg foregik den 10.
juli, men var desvarre hemmet af manglende vind.
Et sejlskib gor sig jo bedst, nir der er passende med
»luft« og skum for boven. Ikke desto mindre fulgte
mange mennesker det storsliede syn fra Korsor havn
og strand. Skoleskibet »Georg Stage« fungerede som
dommerskib.

Ved starten fra Korsor red var »Skjelsker« basis
for representanter fra Harboe, Korser Handelsstands-
forening, pressen m. fl., der siledes var med i forste
parket. Ogsd pd denne sejlads var Evalds orkester med
til at sette liv i kludene, og stemningen var god. Der
var travlhed overalt med fotografering, medens »Skjel-
sker« snoede sig imellem store og smi skibe. Flere
smibide kom langs siden og fik en forsyning af det
gode Harboe-bryg om bord.

Efter at starten var glet ved 10-tiden, fulgte »Skjel-
skor« feltet et stykke pd wvej, hvorefter der med tre
lange sted i flojten blev ensket god rejse til skibene.
Der kippedes for dommerskibet, hvorefter kursen blev
sat mod Korser. Herefter var stevnet slut for »Skjel-
skeras vedkommende, og Harboe's stander blev stro-
get. Der blev fyldt kul, og »Skjelsker« satte kursen
mod Roskilde for atter at passe sit job pd fjorden.

»Skjelskor« fik en pan presseomtale. At si et par
aviser benvnte skibet som dampferge og kuldamper,
skulle jo vere til at bere over med, selv om det nok
hos nogle vil give anledning til rynker i panden.

Bryggeriets initiativ var med til at sette kolorit pé
steevnet, og forhibentlig har det veeret en god reklame.
For foreningen gav denne charter et pent overskud,
der milske kan bidrage til et godt ekonomisk resultat
for 1975. FP. B-H.

Ma vi bare vaere her!

Som det antagelig vil vaere de fleste af vore med-
lemmer bekendt, har forskellige ejere af lystbide be-
liggende i den af S/S »Skjelskor« benyttede del af
Roskilde havn — erhvervshavnen — rettet forskellige
klager mod vort skib.

Dette har resulteret i en rekke forhandlinger mel-
lem Roskilde Byrdd, planlegnings- og miljoudvalget,
og vor forening. Avisartikler om denne sag vedlegges
som sertryk til orientering for vore medlemmer,

Den 18. marts har ovennzvnte udvalg tilstillet for-
eningen en skrivelse, der slutter med folgende ud-
talelse:

»Udvalget har ved behandling af klager over S/
»Skjelskora lagt vagt pd et rimeligt hensyn til sivel
Sejlklubben som til Veteranskibsklubben ud fra den
opfattelse, at der ogsi mi vere plads til §/8 »Skjel-
skor« til gavn for miljoet i almindelighed.«

FJORDDAMPERE
Passagerfart pa Ringkebing Fjord

Umiddelbart skulle man miske ikke synes, at for-
holdene omkring Ringkebing fiord med de forholdsvis
tyndt befolkede omrdder kunne frembyde tilstrakke-
lig basis for rute- og passagerfart, men ikke desto min-
dre har der fra 1883 og indtil efter 2. verdenskrig —
omend med storre afbrydelser — eksisteret offentlig
passagersejlads i dette »lukkedes omride.

Skibene udgik naturligvis fra Ringkebing og sejlede
og Nymindegab, og en hel del gods er vel nok fragtet
over til klitten med anleb af Nr. Lyngvig, Hvide Sande
med skibene, fremfor at det skulle fores ad de darlige,
sandede veje, men personbefordringen har dog varet
hovedformilet med sejladsen — og i sommertiden har
sivel udflugtsture for Ringkebing borgerne som befor-
dring af turister og badegmster veret en vesentlig
indtaegtskilde.

Det begyndte i 1883, da der pludselig kom hele to
dampskibe i fart pd fjorden. Det forste skib var en ret
uanseelig hjuldamper bygget af tre i Nykebing Falster
1 1882 med en lengde pd 32,2 fod og forsynet med en
maskine pi 3 nom. HK. Damperen, der var bygget
som »[da« til Fabrikken Guldborg, omdobtes il
»Ringkebing«. Ejeren hed N. F. Ansager, der satte
den i fart i forret 1883, efter at den var blevet for-
temret pd stedet,

Nzsten samtidig indkebte skibsforer Esper Olesen
i Ringkebing en lidt sterre skruedamper, bygget af
jern i 1869, altsd et betydeligt wldre skib, der ind-
kobtes fra Hamburg ifelge kobebrev af 3. april 1883.
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Det fik navnet »Svanen«, og da det i januar 1884

overgik til et aktieselskab, blev dette ogsd kaldt A/S

Svanen.

wovanen« havde en tonnage pi 21 tons brutto, var
53,9 fod lang og var udrustet med en hojtryksmaskine
pd ca. 10 nom. HK. Savidt det har kunnet konstateres,
var det bygget af det kendte Reiherstiegwerft i Ham-
burg til sejlads pd Alsteren med navet »Schwans, og
det danske navn var siledes en dirckte oversattelse.

Selskabet har antagelig kun haft en betinget succes
med sin passagerfart, og de barske vejrforhold ved
vestkysten har ejensynlig ilke veeret de bedste for et
skib, der oprindelig var beregnet til den mere blide
Alsterfart. Allerede i 1887 slettes skibet af registeret
som ophugget — noget ret usmdvanligt for jernskibe
fra denne periode, der i hundredevis eksisterede op til
og efter 1. verdenskrig.

Den treebyggede »Ringkebings klarede sig heller
ikke meget leengere — i 1889 udtages maskinen af ski-
bet, og i december 1893 rapporteres det ophugget.

Der gik nu en reekke ir, inden en damper igen viste
sig i regelmessig fart pd fjorden. Det var den i Ring-
kebing kendte urmager Laust Chr. Andersen, der ogsd
havde med byens turistliv at gere, der i 1910 stod for
kobet af en passagerdamper, og valget faldt pi en
noget ®ldre hjuldamper, »Prins Hamlet«, bygget af
Kieler Howaldtswerke i 1892 som bygge-nr. 252.

Skibet, der var pd 123 bruttotons, havde en lengde
pd 120,5 fod og var forsynet med en 110 ihk tregangs-
maskine, kunne i det beskyttede fjordvand medtage
op til 350 passagerer.

Forinden salget til Ringkebing havde det — tilhoren-
de A/S Turisten i Kobenhavn — sejlet pd @resund
med skovgester i seks dr fra 1904 til 1910, men i
modsetning til de tidligere omtalte dampere var
»Prins Hamlet« oprindelig bygget til fart pd Nord-
seen, idet det i 1892 fra verftet leveredes til Sylter
Dampfschiffahrts-Gesellschaft, og i 12 dr frem til 1904
sejlede det som H/S sNordsee« badegester til Sylt
fra den tyske nordsekyst (Cuxhaven).

Farten med »Prins Hamlet« blev i firene for og
under 1. verdenskrig en god forretning, og L. C. An-
dersen anskaffede derfor i 1914 endnu en damper, der
fik det ikke usedvanlige navn »Turisten« — der har
alene i Danmark eksisteret 32 sterre og mindre passa-
gerfartejer med dette navn — »Turistens fra Ringke-
bing var bygget i Rostock i 1888, var pd 41 brutto-
tons, lengde 67,7 fod, og var forsynet med en 2Z-cyl.
compoundmaskine pd 138 IHEK. Skibet, der indkebtes
fra Tyskland, havde tidligere heddet »Waldhalle«,

Da biltrafikken kom i gang efter krigen, dalede in-
teressen for fjordsejlads med gamle dampere hurtigt,
og i begyndelsen af 1920°erne afvikledes sejladsen.
#Prins Hamlet« blev ophugget (registreret 25, novem-
ber 1924), medens »Turistens solgtes til A/S Isefjor-
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dens Postfart, der anvendte skibet endnu nogle fi ir,
for ogsd det gik til ophugning,

Ret hurtigt efter blev der dog gjort endnu et forsog,
da man i 1923 stiftede A/S Ringkebing Dampskibs-
selskab, der anskaffede damperen »Vestjyden« pd 177
bruttotons og med en lengde pi 141,1 fod. Maskinen
var af den normale triple expansion type og udvik-
lede 360 THK.

Skibet var bygget hos Kremer Sohn i Elmshorn og
var oprindelig bestilt af den tyske marine som mine-
stryger, og var under bygning, da krigen sluttede,
hvorfor man ®ndrede planerne og ferdighyggede det
som passagerskib.

Allerede i begyndelsen af 1925 var man i Ringke-
bing klar over, at der ikke var basis nok for yderligere
rutefart pd fjorden, og »Vestjyden« solgtes tilbage til
Tyskland, hvor det indtil 1935 sejlede i passagerfart
i det estpreussiske omride under navnene »Memel-
land«, »Hermann Balk« og »Briinhilde«. I 1935 solg-
tes skibet til Polen, og derfra blev det i en sommer-
sason chartret til fornyet fart pd Ringkobing fjord.
Navnet var nu @ndret til »Carmen«. Det krigsforliste
i 1939, efter ved krigens udbrud at vere overtaget
af den polske marine,

Til slut skal det naevnes, at der fra 1943 til 1950
atter fandt rutefart sted pd fjorden, denne gang med
et mindre motorskib »Kysten« pi 40 bruttotons, der
ejedes af R. N. C. Mpller & Sen. Efterhinden som
biltrafikken blev lammet under krigen, var der natur-
ligvis sterre behov for en soverts forbindelse il Hvide
Saide, men da de normale tider vendte tilbage, og klit-
vejen samtidig blev udbygger, mitte farten indstilles,
og skibet solgtes til ophugning i 1950,

»Kysten« var bygget i 1908 og indkebtes til Dan-
mark i 1922 for sejlads pd Isefjorden under navnet
»Horns Herred«, og det var siledes ret bedaget, da
det slutsejlede pd Ringkobing fjord. Fr,

BOGANMELDELSE

Arne Hartmann: EN SOMANDS DAGBOG.

5/5 »Skjelskeres bedstemand, der selv er »deep-
water sailor«, siger:

Med en semands dagbog har Arne Hartmann skil-
dret udesejlerens liv og ferden pd en ny mide.

Tkke noget med den forlorne romantik og hvad der
ellers bliver skrevet om seens folk. Her er en skildring
fra hele verden, set af en mand med bide ojne og erer
dbne. Man fir et ord med pi vejen bide af de gamle
greske guder og nutidens selvbestaltede guder, per-
sonificeret i en valgagitator fra Yokohama, Man er
med til karneval i Rio, og man slentrer adstadig ned
ad Broadway.

»Fyrbaderens nir rundt overalt, men han har sik-
kert veaeret flere steder, sd: »I wish you fair wind
ahead!« Poul Larsen.
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»Angbatsméte«

I fortsmtrelse af det stevne, der fandt sted i Tons-
berg i sommeren 1975 med deltagelse af den svenske
5/5 »Bohuslin« og de norske dampere »Bordysunds
og »Kysten I«, arrangerer Sillskapet Angbiten et
steevne i Goteborg fra fredag den 23. til sendag den
25. juli 1976.

Foruden de ovennmvnte tre veterandampere vil der
ogsd blive deltagelse af »Firjan 4«, en mindre havne-
feerge fra Goteborg, der ogsd disponeres af den sven-
ske veteranskibsforening, muligvis kommer ogsd 5/5
»Ejdern«, der horer hjemme i den stockholmske skar-
gird, og man vil ogsd forsege at fi Forde-Reederei i
Flensburg til at sende 5/S w»Alexandra« til stevner.
Den svenske marine's S/S »Mariecholm« — bygget pa
Odense Stilskibsverft — tages ud af aktiv tjeneste
den 1. juli 1976, men man hiber pd, at ogsd dette
skib vil kunne veere i Giteborg under stzvnet.

Vi underseger ogsi 1 ojeblikket mulighederne for
at lade »Skjelskor« deltage, og hvis dette lader sig
gore, skulle »Bohuslin«, »Btrdysund«, »Kysten I« og
»Skjelskor« modes fredag eftermiddag den 23. juli i
Bjorkifjorden for derfra at sejle i kolonne til Sten-
piren i Giteborg — det vil da blive alle tiders parade
af veterandampere.

i Goteborg

For at gere arrangementet sd stort som mulige, vil
ogsd andre veteranklubber blive opfordret til at del-
tage, siledes at der opstilles damptromler, lokomo-
biler og smalsporede tog pid kajen, ligesom der wil
kore damptog pd havnejernbanen.

En fjernstyret model af »Skjelskor«, bygger af
Walther Larsen, Bellahoj, vil blive prassenteret i Giite-
borgs havnebassin.

Sefartsmuseet i Goteborg vil arrangere en smrud-
stilling i forbindelse med stmvnet, der ogsi stettes
af sivel Giteborg kommune som havnemyndigheder-
ne. Til serudstillingen vil vor model af »Skjelskor«,
bygget af maskinmester Franck, Kege, ogsi blive ud-
lint,

Presse, radio og antagelig ogsd TV vil deekke arran-
gementet med reportager, og stmvnet vil antagelig
blive dbnet af Goteborgs borgmester.

Sendag den 25. juli er det planen, at de fire oven-
nmvnte dampete skal foretage en rejse med passagerer
til Marstrand.

Hvis der viser sig tilstrackkelig interesse herfor,
vil vi forsege at arrangere fmlles busrejse for vore
medlemmer fra Helsingborg til Goteborg. Nermere
meddelelse herom vil fremkomme senere.
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Hvad sker der ombord i denne vinter?

Da disse linier blev nedfeldet, war wvinterarbejdet pd 575

wokjelskors 1 fuld gang.

Efter at de forskellige arbejder i forbindelse med skibets
oplegning var afslutter, kunne man gd | gang med det egent-
lige vinterarbejde.

I maskinen hersker der stor travlhed, da der her er for-
holdsvis meget arbejde, der skal nis.

Pi kedlen skal sikkerhedsventilen skiftes ud, da denne ikke
mere arbejder tilfredsstillende ombkring kedlens arbejdstryk.

Ventilen er en sikaldr lave leftende ventil med forholdsvis
ringe afblasningsevne, Denne ventiltype fremstilles ikke mere,
hvorfor det her har veret nedvendigt at fi en sikaldt hoijr
leftende ventiltype med stor afblasningsevne,

Dxa ventilens flange pd kedlen ikke kan wndres, har det vaerer
nedvendige at veelge en forholdsvis for stor ventil.

Hoveddampreret fik — antagelig ved en for hurtig fbning af
reguleringsventilen pd hovedmaskinen — en revne ved flangen
pi reguleringsventilen, D hoveddamprorer 1 1976 skal udgle-
des og trykproves, undersoges det for ejeblikket, om der er
nogen mulighed for at fi et nye fremstillet,

Pi selve hovedmaskinen skal lavtryksstemplet treelkes for at
fastgore en pakningsbasning, der i sin tid blev fremstiller med
for store tolerancer. Endvidere skal en del af hovedmaskinens
lejer lgges sammen, da der er konstateret bankning.

Det er i sommer konstaterer, at svalevandspumpen ikke mere
giver tilstrackkeligt med svalevand, da vakuummet er for ringe,
Grunden til dette mid seges i et for stort epillerum mellem
stempel og cylinder.

Da svalevandspumpen for en del dr siden blev toralt repa-
reret, var det nodvendigt ar udstebe hele pumpen med Pre-
stolit for at forstarke selve pumpehuset same selve adskillelsen
mellem pumpens to kamre, Herved kom selve pumpeeylinde-
ren til at sidde urokleligt fast.

Derfor er det nedvendigt at hone cylinderen pd stedet og
derefter opmdle denne samt dreje et nyt stempel til pumpen.

Deet undersoges for ojeblikket, hvilke muligheder der er for
at skabe en rimelig tethed mellem eylinder og stempel wved
hjelp af stempelringe af nylon.

For det meste hjxlpemaskineri findes der reserver om bord,
Indtil nu har det ikke veret tilfwldet for svalevandspumpen,
men denne mulighed kommer nu, idet den duplexpumpe, vi 1
sin tid kebte fra DSB's gamle damplerge »Kirnane og instal-
lerede i maskinrummet, nu tilkobles kondensatoren via skibets
rersystem for saltvand. Herefter vil det vere mulige under alle
forhold at fi saltvand til kondensatoren,

Den store Mollerup smerepresse er blevet totalt renoveret
med nye aksler og lejer og er nu igen klar til adskillige drs
tjeneste,

Til brug under opfyringen installeres der en clekirisk pumpe
til cirkulering af kedelvandet allerede fra opfyringens start.

Til opvarmning om bord ved hjzlp af damp bruges bl a. en
reduktionsventil, Denne md nu udskiftes, da den overhovedet
ikke lader sig reparere.

Skibets elektriske ledningssystem og hovedtavlen overhales
totalt, og sidstnwevnte udstyres samtidig med kontrolmulighed
for ladning/afladning af skibets to akkumulatorbatterier.

For at beskytte vort Autronica anleg for ladning til ses mod
fugt er hele dette anleg nu blevet totalt indkapslet.

Pi fordekket regnet fra sidegangene til bakken har man i
sin tid lagt et sikaldt sliddek oven pd det originale rredek.
Dette dek, der oprindeliz havde weret ca. 20 mm tykt, var
efterhfinden slide helt ned til en tykkelse nogen steder pd kun
i millimeter. Kun selve de hirde knaster var endnu tilbage
som smi minibjerge.

DANSK VETERANSKIBSKLUB

Dt hiirde slid stammer fra transporten af kreaturer fra eerne
Ome op Agerse, alesd inden skibet kom i vor besiddelse.

Sliddmekket er nu under fornvelse, og det har vist sig, at det
originale trasdack sin alder til trods med £ undtagelser var i fin
stand, Ganske £3 planker har mdcrer skiftes ud, specielt over
kulkassen i styrbord side.

De udskiftede planker horer ikke il de originale planker,
men stammer fra en reparation al stringerpladen over kul-
kassen.

Mange wil sikkert have bemmrker, ar maskintelegrafen ikke
havde den rigtige stelegrafklangs, Det er der nu riider bod pd,
idet denne ogsd har fiet nydrejede aksler og kraftige fedre
ved kneblerne,

MNayeiliaks.

Vi siger tak til:

Skibsteknisk Laboratorium, Lyngby. Laboratoriet har uden
udgift for vor forening udfart en del hydrostatiske beregninger
til brug ved udarbejdelse af e sikaldt kurveblad,

Firma Viggo Petersen, Ingenier- og Handelsfinma AJS.
Firmaet har leveret en reduktionsventil til wvort dampvarme-
system.

Firma Thune-Eureka A/SS, Oslo, Firmaet har leveret reserve-
dele til vor duplexpumpe,

Alkademiingenior Henning Hansen, Vi har modraget et elek-
tronisk mdleapparat,

Firmaet Brodrene Dahl A/S, Kebenhavn, der igen har vaeret
sit venlig at levere en del galvaniserede fittings.

Firma Weilbach & Cohns Fabrikker. Firmaet har givet et
mepet fordelagtipt tilbud pd levering af ventiler til vort skib.

Firma Jergen A. Niclsen A/S. Firmaet har uden beregning
leveret en ny sikkerhedsventil til vort skib, Sikkerhedsventilen
er blevet klasset af Burean Veritas pd firmacts eget proveanlag,

M. Clausen ASS har skenket Form-Flex til fordeklkets
sliddmle.

Firma ASS H. Meisner-Jensen, Firmaetr har leverer et nyt
slangeanlzg il brandslukning om bord pd vort skib.

AJS Rudnicki & Engholm, Kebenhavn, Firmaet har leveret
sMever-3eeza, et anti-seize og lubricating compound.

Hede Nielsen AfS, Horsens. Levering af ilt og gas.
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